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Modulo 2

CONTI BASIC

Objetivo General del Seminario.

Proporcionar a los participantes la informacion béasica necesaria
para obtener los conocimientos que le permitan realizar de manera
profesional la venta, aclarar dudas del producto, apoyar en la toma
de decision y brindar el servicio que cubra las expectativas,
logrando la satisfaccion total del cliente, basados en los manuales y

cultura corporativa de Continental Tire de México.

Objetivo Particular Modulo 2

El participante, conocera los elementos que conforman a la llanta,

su proceso de fabricacién y los cuidados para su mantenimiento.
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2.1. PROCESO DE FABRICACION DE

LLANTAS
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2.2. COMPONENTES DE LA LLANTA

2.2.1. Linner (Capa hermética)

Material:
Halobutyl

Funcion:

Sella el interior de la llanta evitando que se pierda
presién de aire. Remplaza a la camara.
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2.2.2. N cleo de ceja
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2.2.3. Apex

Material:

Hule sintético

Funcion:
Interviene en la precisiéon del manejo dando estabilidad

direccional y confort.
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2.2.4. Capa Textil

Material:

Cuerda de rayon o poliéster (ahulada)

Funcion:
Soporta la presion de aire dando rigidez a la estructura de
la llanta.

Juega papel importante en el confort y manejo.
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2.2.5. Chafer

Material:

Hule sintético.

Funcion:
Asegura un asentamiento hermético en el rin.
Protege los materiales del area de la ceja, de la

friccion con el rin.
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2.2.6. Costado

Material:

Hule natural y/o Sintético
Funcion:

Protege a la estructura de dafios y de los efectos de

desgaste por la accion atmosférica (oxigeno y 0zono).
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2.2.7. Cinturones de acero

Material:
Alambre de acero (multi-filamentos) latonado ahulado.

Funcion:

Proporciona estabilidad dimensional, mayor area de
contacto de la banda de rodamiento. Estabilidad
direccional, reduce la resistencia al rodado e incrementa

el rendimiento.
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2.2.8. Cap ply

Material:

Cuerda de nylon ahulada.
Funcion :

Mejora el desempefio a alta velocidad, caracteristicas de

uniformidad y confort.
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2.2.9. Piso o Banda de rodamiento

Material:

Hule natural y/o sintético, y que se le incorpora en

algunos disefios la silica.

Funcion:

La parte llamada hule corona (A) otorga gran traccion, asi
como direccién.

La parte base llamada hule base (B) otorga menor
resistencia al rodado y gran absorcién de irregularidades

del camino.
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2.3. CUIDADO Y MANTENIMIENTO DE LAS LLANTAS

2.3.1. Presion de inflado

La apropiada presion de inflado en
una llanta es esencial para la
operacién correcta de cada vehiculo

(carga, velocidad).

La presion optima de inflado esta
determinada por la informacién

moldeada en el costado de la llanta.

La llanta debe estar inflada, por lo menos al 80% de su capacidad o, lo que
indica la placa del fabricante del vehiculo, la cual se localiza en la tapa del

depoésito de combustible 6 en el marco de la portezuela

215/55R16 205/55R16

3 recomendada
Presion de inflado especificada

[
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Obsérvese que, la expectativa de vida de una llanta con el inflado al
100%, sera la 6ptima, en tanto que si el inflado decrece, la expectativa

€S menor.

Tanto el “sobre inflado” como el “bajo inflado” causan efectos
negativos en la expectativa de vida de la llanta, haciendo que su apoyo
sea insuficiente. Sin embargo, el inflado 6ptimo, obliga a la llanta a que
pise con toda la huella, repartiendo toda su carga en ella maximizando

su rendimiento.

@ntinental &
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Desgaste irregular por baja presion

Desgaste irregular en piso central por alta presion
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Presion de inflado y evidencias

Apariencia normal de ceja

Rin incrustado por baja presion
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2.3.2. Presion de Inflado y Fuerza G

La fuerza G, es el efecto que multiplica el peso de un objeto hacia el lado

opuesto de la aceleracion que experimenta.

Eso significa que un vehiculo a altas velocidades y en un tramo de
curvas, experimenta hasta 2 veces su peso (2G), Lo critico es que, ese
peso multiplicado, es recibido por dos llantas del lado contrario hacia

donde se gira.

Si dicho vehiculo pesa 2 toneladas. ¢Cuanto pesarad cuando realice

maniobras de curveo a altas velocidades?

2 G x 2 tons= 4 toneladas
Esas 6 toneladas son recibidas momentadneamente, por 2 llantas del lado

opuesto hacia donde se gira.

Una llanta inflada a su maxima presion, soporta hasta 700 kg, ayudada
por su “hermana” del mismo lado, serian capaces de recibir hasta 1,400

kgs en conjunto.

La capacidad de las llantas infladas a su maxima presion es rebasada

momentaneamente por la fuerza G producida por la aceleracion.
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La situacidbn se torna aun mas
critica cuando el curveo se realiza
ya sea en una bajada o pendiente,
donde todo el peso multiplicado

recae en solo una llanta (+2G)

Recomendemos a nuestros clientes
la importancia de mantener el rango
adecuado de presién, cuando menos
del 80% en ciudad y entre el 95 y
100% en carretera, de la presion

maxima de inflado.
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2.3.2. Geometria Vehicular

La Geometria Vehicular es la interrelacion entre los angulos llamados Camber,
TOE (Convergencia y Divergencia), y Caster que generan la posicion de los ejes y
gue se refleja en el posicionamiento de las llantas contra el piso.

La préactica de la Geometria Vehicular busca maximizar la vida util de las llantas.

Angulo Camber

Camber correcto

Camber Positivo
(Incorrecto)

Camber N egativo
(Incorrecto)

Desgaste excesivo por
Camber incorrecto
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Desgaste irregular por TOE incorrecto
(Convergencia 6 Divergencia)
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Angulo TOE
Correcto

Angulo TOE in
Incorrecto
(Convergencia)

Angulo TOE out
Incorrecto
(Divergencia)
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Angulo Caster

Angulo Caster correcto

Angulo Caster Positivo
(Incorrecto)

Angulo Caster Negativo
(Incorrecto)

Desgaste irregular por
Caster incorrecto
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2.3.3. Rotacion

Todos los vehiculos

Vehiculos con traccion
Trasera y doble traccion

Todos los vehiculos

Vehiculos con traccion
Delantera
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